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MOTORISATION
ELECTRIQUE

Ou en est-on ?

Apres 'engouement provoqué par le premier vol d’un avion électrique
certifié fin 2007 en France, puis les présentations prometteuses du

biplace chinois Yuneec €430 en 2009-2010, ’enthousiasme pour la
propulsion électrique semble étre quelque peu retombé.

La démonstration en vol remarquée du monoplace eSpyder, lors du dernier
salon de Blois, nous donne I’'occasion de faire un point sur la question.
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Méme si elle reste peu répandue et comporte encore des
contraintes en matiere d’autonomie, la motorisation élec-
trique constitue aujourd’hui une solution crédible pour
les engins volants les plus légers, paramoteurs ou pen-
dulaires et multiaxes monoplaces. En revanche, en ce
qui concerne les machines plus lourdes, comme les bi-
places ou les planeurs a moteur auxiliaire, les espoirs
peinent a se concrétiser, malgré un foisonnement de
projets et d’annonces médiatiques entre 2008 et 2010.
Pour faire le point, savoir ou en est réellement la tech-
nique aujourd’hui, nous avons rencontré Anne Lavrand,
cofondatrice d’Electravia, société frangaise pionniére en
matiere de vol électrique. C’est Electravia qui a mis au
point I'Electra (une Souricette équipée d’'un moteur élec-
trique de 26 ch), premier avion électrique au monde a se
voir décerner un certificat de navigabilité par une admi-
nistration de Iaviation civile. C'est également Electravia
qui a assuré la motorisation du Cri-Cri E-Cristaline, plus
rapide que la version a moteurs thermiques, et qui a éta-
bli puis battu a plusieurs reprises le record du monde de
vitesse en vol électrique (283 km/h en juin 2011 au Sa-
lon du Bourget).

Vol Moteur: avez-vous ressenti un certain désintérét
pour le vol électrique ces derniers temps, par rapport a
la période plus faste des années 2007-20107

Anne Lavrand: en fait, les projets d’aéronefs électriques
sont de plus en plus nombreux. Mais apres I'ere des pre-
miéres mondiales et des records, on assiste a un dé-
veloppement plus professionnel et moins médiatique.
Nous travaillons beaucoup dans le domaine des drones
par exemple, sur des projets confidentiels, qui par de-
finition restent ignorés du grand public et sur lesquels
nous ne pouvons pas communiquer. L’effet de nouveau-
té s’est estompé, on en parle moins, c’est vrai, mais le vol
électrique continue de se développer.
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Anne Lavrand,

a bord d’un
pendulaire élec-
trique ElectroTrike.

Lensemble
complet pour
paramoteur
Electravia
E-Spider.

Dans le domaine de I'ULM, qui nous intéresse plus
particulierement, ol en est-on concrétement?
Electravia propose un pack électrique complet pour pa-
ramoteur, avec une hélice spécialement adaptée a ce
type de propulsion. Nous avons également une gamme
de moteurs qui va de 17 a 50 ch, avec les contréleurs as-
sociés, et qui peuvent étre utilisés notamment sur des
pendulaires. Mais il faut reconnaitre que nous nous heur-
tons a quelques réticences, voire des réactions de rejet
de la part de personnes qui se méfient de la nouveauté.
Je suis méme persuadée que certains constructeurs se
sont lancés dans des projets électriques sans y croire,
en faisant semblant d’étre innovants, mais dans le but de
démontrer que ¢a ne marche pas, et qu'il est plus pru-
dent d’en rester aux bonnes vieilles motorisations ther-
miques!

Et en ce qui concerne les multiaxes?

Fabricants et pilotes d’'ULM restent un peu
frileux, et ils n'ont pas tout a fait tort. Le
probléme, c’est qu’'on ne dispose pas au-
jourd’hui de batteries permettant de profi-
ter d’'une autonomie suffisante. Avec un mo-
noplace, la solution électrique peut s’avérer
intéressante. Mais pour des biplaces, clai-
rement, on est encore loin du compte. En
fait, le secteur aéronautique qui pourrait au-
jourd’hui développer fortement I'électrique,

& & Nous nous heurtons
a quelques réticences,
voire des réactions de
rejet de la part de
personnes qui se mefient
de Ia nouveaute.
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Sur une machine
tres légere,
I’électrique est
d’ores et déja une
solution crédible.

LULM
électrique
monoplace
Luciole
MC30E.
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c'est le vol a voile. Sur un planeur, le moteur ne sert
qu’a la phase d’envol ou pour éviter une vache & proxi-
mité du terrain. Une autonomie réduite n’est pas for-
cément un probléme. Quand on a sorti I’Alatus ME, un
motoplaneur ULM électrique, on s’est dit qu’on allait in-
téresser beaucoup de monde. Mais 1a encore, on s’est
heurté a un certain conservatisme.

Sur ce probléme d'autonomie, donc de capacité des
batteries, il y a des solutions en vue?

Les progrés sont constants. Notre fournisseur, Kokam,
a amélioré I'énergie massique de ses batteries d’envi-
ron 35 % en 6 ans. Et vu les enjeux, notamment dans
le domaine de I'automobile ou pour les applications mi-
litaires, les efforts de recherche sont importants. Dans
certains labos, des solutions trés prometteuses sont a
I'étude. Mais il faudra encore pas mal de temps pour les
valider et éventuellement les voir arriver sur le marché.
Aujourd’hui, on ne voit pas venir a court terme le saut
technologique qui permettrait d’obtenir 3 heures d’auto-
nomie sur un biplace.

Certains opposants a
I'électrique évoquent

aussi la dangerosité des
batteries, d'éventuels
risques d'incendie ou d'ex-
plosion...

Il'y a des précautions a
prendre, c’est vrai. L’élec-
tronique doit étre bien au
point, assurer un controle
strict des parametres de
fonctionnement. Et il faut
que la batterie soit placée
dans un boitier résistant
aux chocs et correctement
aéré. Mais il ne faut pas
exagérer le probléme. Vous
vous doutez bien qu’avant

t

d’homologuer 'Electra - et il s’agit de certification « avi-
on » - la DGAC a pris des précautions, et nous a deman-
dé pas mal de tests et de garanties. Nous avons su leur
apporter satisfaction. Et puis attention aux rumeurs: dés
qu'il y a un souci avec une machine électrique, on incri-
mine la motorisation, méme si cela n’a rien a voir!

Concernant les questions administratives justement, en
ce qui concerne I'ULM le poids des batteries pose un
probléme, il est comptabilisé dans la masse a vide de la
machine?

En effet, c’est un autre obstacle au développement
de biplaces électriques. Avec un monoplace, on par-
vient a rester dans les limites de la réglementation
actuelle. Avec des biplaces, qui exigent une réserve
d’énergie plus conséquente, il faudra que I'adminis-
tration accepte de considérer la batterie au méme titre
que le plein de carburant sur une machine a moteur
thermique, et donc de ne pas la comptabiliser dans la
masse a vide.

Mais c’est aujourd’hui un probléme de niche, I'admi-
nistration ne s’est pas penchée sur la question. Elle
ne le fera que lorsque des constructeurs le lui deman-
deront.

L'électrique a tout de méme des partisans, et certains
passionnés sont désireux d'équiper aujourd’hui leur
ULM d'un moteur électrique. Vous pouvez les aider
dans ce projet?

Oui, bien sir, nous ne faisons pas que vendre des
moteurs, des contrbleurs et des batteries, nous ap-
portons aussi I'assistance et les conseils nécessaires
pour linstallation et la mise en ceuvre. Vous pouvez
d’ailleurs voir dans notre atelier un multiaxes mono-
place de construction amateur, que nous sommes en
train d’équiper d’un moteur électrique. Nous ne pre-
nons pas tous les projets, mais pour ceux qui nous
paraissent réalistes et portés par une motivation so-
lide, nous sommes méme préts a faire quelques
études spécifiques. ®
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